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Data: 03.01.2018r.
INWESTOR:
URZAD MIEJSKI W RZGOWIE
PLAC 500-LECIA 22
95-030 RZGOW

OSWIADCZENIE

dotyczy: projektu przebudowy ulicy Tuszynskiej w Rzgowie - droga powiatowa
nr 2942E

Oswiadczam, ze projekt przebudowy ulicy Tuszynskiej w Rzgowie - droga
powiatowa nr 2942E zostal sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami
oraz zasadami wiedzy techniczne;.

Oswiadczam, ze w dokumentacji projektowej materialy, wyroby, urzadzenia
i technologia nie jest opisana za pomocg znakow towarowych, nazw producentéw, patentow
lub pochodzenia.

Oswiadczam, ze wersja elektroniczna dokumentacji projektowej jest tozsama
Z Wersja papierowa.

PROJEKTANT:

I. BRANZA DROGOWA:



OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU PRZEBUDOWY ULICY TUSZYNSKIEJ W RZGOWIE - DROGA POWIATOWA NR 2942E

L PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawe opracowania stanowig :
1. Umowa zawarta pomiedzy Gming Miastem Rzgbéw, a Biurem Projektow Drég ,,UNIPLAN”
Malgorzata Turska z Belchatowa.
Mapa sytuacyjno - wysokos$ciowa w skali 1:500.
Uzupehiajace pomiary inwentaryzacyjne i wysokosciowe, wizja w terenie w listopadzie 2017r.
Ustalenia z Inwestorem dot. przyjetych rozwigzan technicznych oraz technologii robot.

. ZAKRES OPRACOWANIA

= e

Niniejsze opracowanie obejmuje przebudowe ulicy Tuszynskiej w Rzgowie (droga powiatowa
nr 2942E) na odcinku od rzeki Strugi do ulicy Rzemie$lniczej. Dhugos$¢ projektowanego odcinka —
896,00m.

W  zakres inwestycji wchodzi remont istniejagcej jezdni, przebudowa poboczy 1 zjazddéw
indywidualnych oraz budowa chodnikéw.

Odwodnienie do istniejagcych studzienek deszczowych zlokalizowanych po obu stronach jezdni
oraz lokalnie do rowu otwartego (na odc. od km 0+771,00 do ul. Rzemie$lniczej)

III. STAN ISTNIEJACY

1. Charakterystyka terenu

e Na odcinku objetym niniejszym opracowaniem, ulica Tuszyhska posiada jezdni¢ bitumiczng
w kraweznikach o szerokosci okoto 7,1m, zjazdy indywidualne o nawierzchni utwardzonej
z betonowej kostki wibroprasowanej, asfaltu, kruszywa i in. oraz o naw. gruntowej. Krawedzie
jezdni przysypane ziemia.

e Na odcinku od km 0+000,00 do km 0+606,60 jezdnia wykazuje znaczne zuzycie - liczne spekania
nawierzchni, faty po wykonanych remontach nawierzchni. Natomiast na odcinku od km 0+606,60
do km 0+896,00 jezdnia w d. dobrym stanie technicznym. Ponadto w niedawnym okresie zostala
wykonana kanalizacja deszczowa z odwodnieniem czg$ciowo zlokalizowana w pasie jezdni
(przej$cia poprzeczne, studzienki $cieckowe) — jezdnia po w/w robotach zostata odtworzona.

e Ulica Tuszynska krzyzuje si¢ z ulicami bocznymi o jezdni z betonu asfaltowego:
ulica Wawozowa, ul. Letniskowa i ul. Kamienna — widoczne lokalne spg¢kania nawierzchni
natomiast na skrzyzowaniu w rejonie ul. Rzemieslniczej — jezdnia zdegradowana, na malej
powierzchni b. liczne spekania 1 ubytki nawierzchni, $lady napraw.

e Przy ulicy istniejg przystanki komunikacji zbiorowej: zatoka o nawierzchni z betonu asfaltowego
tylko po stronie wschodniej. W rejonie KT zlokalizowana jest pgtla autobusowa o nawierzchni
z bet. asfaltowego — widoczne lokalne spgkania i1 ubytki nawierzchni. W ciggu ulicy wyznaczone s3
przej$cia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystow.

e Po wschodniej stronie ulicy Tuszynskiej istnieje ciag pieszo-rowerowy z betonowej kostki
wibroprasowanej - pas S$ciezki rowerowej w kolorze czarnym, a pas chodnika w kolorze
czerwonym. Obrzeze od strony $ciezki rowerowej w kolorze czammym, a przy chodniku
w kolorze czerwonym. Krawedzie chodnikow 1 zjazdow przysypane ziemig i poros$niete trawa. Ciag
pieszo-rowerowy oddzielony jest od jezdni zielencem — zieleniec wyniesiony dos¢ znacznie ponad
teren. W pasie zielenca zlokalizowane sg lampy uliczne.

e Po zachodniej stronie ulicy, za kraw¢znikiem zlokalizowane sg naprzemiennie chodniki oraz
zielence, a na odcinku od km 0+771,00 do ulicy Rzemie$lniczej zlokalizowany jest nowo wykonany
réw otwarty — dno umocnione korytkami.

e Istniejaca zabudowa jednorodzinna oraz handlowo-ustugowa (hale hurtowni) - zlokalizowana
jest na calym zakresie. Pas drogowy wyznaczaja ogrodzenia oraz granice dzialek. Odwodnienie
wglebne do istniejgcej kanalizacji deszczowe;.

2. Podloze

Na podstawie wizji w terenie stwierdzono, ze na konstrukcje jezdni skfada si¢ warstwa bitumiczna
o gr. ok. 5-7cm na podbudowie z kostki granitowej. Pod konstrukcja jezdni zalegaja grunty
staboprzepuszczalne.




3. Urzadzenia nad i podziemne

W pasie ulicy Tuszynskiej zlokalizowane jest nastgpujace uzbrojenie:
- kanat deszczowy: kd 400, kd640, kd710

- kanal sanitarny: ks 300, ks200

- wodociag: woD150 z przyfaczami

- gazociag: gs125, gD150 z przytaczami

- kanalizacja teletechniczna: tm, tm3

- kable elektroenergetyczne: eW, eND, eN2

- shuipy NN

- shupy tel.

Lokalizacja istniejgcego uzbrojenia widoczna jest na rys. ,,Plan sytuacyjny”.

IV.STAN PROJEKTOWANY

1. Zalozenia do projektowania

e Remont istniejacej jezdni na odcinku 0+000,00 do km 0+606,60 obejmuje sfrezowanie istniejacej
(zdegradowanej) nawierzchni jezdni na gleboko$¢ Scm, ulozenia warstwy wyréwnawczo-
wzmacniajacej (wg tabeli wyrdwnan) 1 warstwy $cieralnej gr.5cm. Docelowe $wiatlo istniejacego
kraweznika po wschodniej (lewej) stronie ulicy (wyzsza krawedz), po wykonaniu warstwy Scieralnej
jezdni powinno wynosi¢: — min. 6cm na wysokos$ci zielenca. Na odcinkach gdzie istniejace
krawezniki sg nadmiernie zatopione w projektowanej nawierzchni jezdni projektuje si¢ wymiane
kraweznikdéw na nowe, w dowigzaniu wysokosciowym do nowej nawierzchni - w ciagu ulicy
$wiatlo kraweznika - 10cm, na zjazdach krawezniki uklada¢ w poziomie nawierzchni. Nowe
krawezniki projektuje si¢ takze na odcinkach, gdzie brak kraweznika lub istniejace krawezniki sg
zniszczone.

Po prawej stronie ulicy (nizsza krawedz) zaklada si¢ wymiane¢ kraweznika na catej dlugosci jezdni -
$wiatlo kraweznika na wysokos$ci zielenca -12cm, natomiast na wysokosci zjazdéw - min. 3cm.
Na calej szerokos$ci przejs¢ dla pieszych $wiatlo kraweznika — max. 2cm.

e Remont istniejacej jezdni na odcinku od km 0+606,60 do km 0+896,00 zaklada wyrdéwnanie
istniejacej jezdni poprzez ulozenie warstwy wyroéwnawczo - wzmacniajacej i $cieralnej gr. 4cm.
Zalozenia dotyczace kraweznikow jak dla odcinka wcezes$niejszego.

e Wyniesienie projektowanej nawierzchni $cieralnej jezdni i zwigzane z tym konieczno$¢ wymiany
czesci kraweznikow wymusza przelozenie w tym zakresie istniejacych chodnikéw i zjazdow -
istniejgce nawierzchnie z bet. kostki wibroprasowanej zostang przelozone w dowigzaniu do nowego
kraweznika. Zakres robot j/w pokazano na rys. "Plan sytuacyjny".

e Na zjazdach o nawierzchni z bet. asfaltowego, betonu, kruszywa i naw. gruntowej projekt
przewiduje rozbiorke istniejacej konstrukcji, a nastepnie wykonanie nowej konstrukeji z betonowej
kostki wibroprasowanej w dowigzaniu do projektowanego kraweznika przy jezdni oraz terenu istn.
przy bramie.

e Dowigzanie wysokosciowe jedni w ulice boczne nalezy wykona¢ poprzez wyréwnanie istniejgce;j
nawierzchni (frezowanie/wyrdwnaie bet. asf.) i wykonanie nowej warstwy $cieralnej.

e W ramach robdt uzupehiajacych nalezy oczysci¢ z darniny krawedzie ciggu pieszo rowerowego
oraz obnizy¢ poziom zielencéw poprzez zebranie nadmiaru gruntu i obsianie trawa.

e Zachowuje si¢ istniejace odwodnienie wglebne do istniejacej kanalizacji.

Zakres w/w robot pokazano w cze$ci rysunkowej opracowania. Zaleca si¢ zastosowanie kostki
do nawierzchni chodnikow i zjazdow takiej samej jak na istniejagcych nawierzchniach. Dla potrzeb
niniejszego opracowania zaprojektowano ,,Profil podtuzny” jezdni, ,,Przekr6j normalny — szczegoty
konstrukcyjne” oraz wykonano ,,Tabelg¢ wyrownan™ .

2. Parametry projektowe

e Remont jezdni, pe¢tli autobusowej i zatoki post. kom. zbiorowej:
o Konstrukcja remontu istn. jezdni na odc. 0+000,00+0+606.,60:
- Warstwa $cieralna SMA 11 grubos$ci Scm wg PN-EN 13108
- Warstwa wyrOwnawczo - wzmacniajaca z betonu asfaltowego (AC11W) wg PN-EN 13108
(wg tab. wyréwnan).




Uwaga: Warstwe wyréwnawczo-wzmacniajacg uklada¢ wg ,, Tabeli wyrdwnan” po zfrezowaniu
istniejgcej nawierzchni na gr. Scm.

o Konstrukcja remontu istn. jezdni na odc. 0+606,60+0+896.00:
- Warstwa $cieralna SMA 11 grubos$ci 4cm wg PN-EN 13108
- Warstwa wyréwnawczo-wzmacniajaca z betonu asfaltowego (AC11W) wg PN-EN 13108
(wg tab. wyréwnan).

Uwaga: Ze wzgledu na niewielkie odchylenia istniejacego spadku poprzecznego od zakladanego
spadku jednostronnego 2% za zgoda Inspektora Nadzoru dopuszcza si¢ ukladnie warstwy $cieralnej
bezposrednio na istniejacej nawierzchni jezdni.

e Konstrukcja remontu jezdni na wlaczeniach w naw. istniejace ( PT oraz w ulice boczne:
ul. Wawozowa, ul. Letniskowa i ul. Kamienna):
- Warstwa $cieralna SMA 11 grubos$ci Scm wg PN-EN 13108
- Beton asfaltowy w warstwie wyréwnawczej (AC11W) wg PN-EN 13108

Uwaga: Warstwe wyrownawczg od strony krawedzi jezdni, ukladaé¢ po zfrezowaniu istniejacej
nawierzchni na gr. min.0-5cm od strony granicy pasa drogowego.

e Konstrukcja remontu istn. jezdni — wjazd w ul. Rzemie$Inicza:
- Warstwa $cieralna SMA 11 grubos$ci 4cm wg PN-EN 13108
- Beton asfaltowy w warstwie wigzacej (AC11W) o grubo$ci 4cm wg PN-EN 13108
- Podbudowa z kruszywa lamanego stabilizowanego mech. (fr. 0/63mm) o gr. 20cm
wg PN-EN 13242
- Wzmocnienie podloza - stabilizacja kruszywa cementem (z betoniarni) o Rc=1,5 MPa
gr. 15cm wg PN-EN14227-1

Uwaga: Na wjezdzie w ul. Rzemie$lnicza przewidziano rozbiorke i odtworzenie petnej konstrukcji
jezdni.

e Konstrukcja remontu jezdni na wlaczeniach w naw. istniejace (petla do zawracania):
- Warstwa $cieralna SMA 11 grubos$ci 4cm wg PN-EN 13108

Uwaga: Warstwe S$cieralng uklada¢ po zfrezowaniu istniejacej nawierzchni na gr. min.0-4cm
od strony granicy pasa drogowego i wyrOwnaniu bet. asfaltowym (AC11W) od strony jezdni.

¢ Konstrukcja remontu istn. jezdni — petla do zawracania:
- Podwojne powierzchniowe utrwalenie nawierzchni emulsja asfaltowa modyfikowang i grysem
kamiennym bazaltowym frakcji 8/11 mm w il. 13 dm*/m? oraz frakcji 2/5 mm w il.8 dm*/m?

Uwaga: Powierzchniowe utrwalenie uklada¢ po wykonaniu remontéw czastkowych istniejacej
nawierzchni.

e Zjazdy indywidualne i chodniki:

Zjazdy i chodniki o nawierzchni z betonowej kostki wibroprasowanej - projekt przewiduje rozbiorke
nawierzchni w niezb¢dnym zakresie, a nastepnie odtworzenie chodnikéw i zjazdow po wykonaniu
remontu jezdni w dowigzaniu do projektowanego kraweznika. Nawierzchni¢ odtworzy¢ przy
wykorzystaniu kostki pozyskanej z rozbidrki uzupelionej w niezbednej cze$ci zakupem,
krawezniki

iobrzeza do wymiany. Zakres robot pokazano w czgsci rysunkowej opracowania.

Przefozenie nawierzchni z bet. kostki wibroprasowane;:
- Nawierzchnia z wibroprasowanej kostki betonowej (z rozbiorki) o gr. 8cm wg PN-EN 1338
na podsypce cementowo — piaskowej gr. 3cm
- Wyréwnanie istniejacej podbudowy - stabilizacja kruszywa cementem o Rc = 2,5MPa wg PN-
EN 14227-1.

Zjazdy o nawierzchni z bet. asfaltowego, betonu, kruszywa i naw. gruntowej - projekt przewiduje
rozbiorke istniejacej konstrukcji, a nastgpnie wykonanie nowej konstrukcji z betonowej kostki




wibroprasowanej w dowigzaniu do projektowanego krawe¢znika przy jezdni oraz terenu istn. przy
bramie. Krawezniki i obrzeza - zakup. Zakres robdt pokazano w czg$ci rysunkowej opracowania.

Konstrukcja remontu zjazdéw o naw. z bet. asf. z kruszywa i naw. gruntowej:
- Nawierzchnia z wibroprasowanej kostki bet. (k. czarny/grafitowy) o gr. 8cm wg PN-EN 1338
na podsypce cementowo — piaskowej gr. 3cm
- Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20cm — frakcja 0/63mm
wg PN-EN 13242
- Warstwa odsaczajaca z kruszywa o cigglym uziarnieniu (pospéika) fr. 0/16mm gr. 10cm
wg PN-EN 13242,

Uwaga: Ksztalt kostki jak kostka istniejaca po wschodniej stronie ulicy.

Budowa chodnikéw:

Opracowanie obejmuje uzupelienie chodnikéw w celu poprawy funkcjonalnos$ci drogi i ruchu
pieszych m.in. przy przystanku autobusowym i przejsciu dla pieszych. Ponadto na wysokosci
posesji nr 37 (dz. 383) po prawej strony drogi zakladanie si¢ wykonanie chodnika o wzmocnionej
konstrukcji umozliwiajacego postdj pojazdéw - wjazd przez obnizony kraweznik.

Konstrukcja chodnika dla pieszych:
- Nawierzchnia z wibroprasowanej kostki bet. (k. czerwony) gr. 8cm wg PN-EN 1338
na podsypce cementowo — piaskowej gr. 3cm
- Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 10cm — frakcja 0/31,5mm
wg PN-EN 13242
- Warstwa odsaczajaca z kruszywa o cigglym uziarnieniu (pospédika) fr. 0/16mm gr. 10cm
wg PN-EN 13242

Konstrukcja chodnika dla o wzmocnionej konstrukeji:
- Nawierzchnia z wibroprasowanej kostki bet. (k. czerwony) gr. 8cm wg PN-EN 1338
na podsypce cementowo — piaskowej gr. 3cm
- Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20cm — frakcja 0/63mm
wg PN-EN 13242
- Warstwa odsaczajaca z kruszywa o cigglym uziarnieniu (pospédika) fr. 0/16mm gr. 10cm
wg PN-EN 13242.

Uwaga: Ksztalt kostki jak kostka istniejagca po wschodniej stronie ulicy.

e Podsypka cementowo-piaskowa:

Na podsypke cem.-piaskowa pod nawierzchni¢ z kostki nalezy zastosowaé mieszanke cementu
i piasku w stosunku 1:4, o konsystencji wilgotne;.

Ponadto na podsypke cem.-piaskowa pod kostke nalezy stosowaé nastepujace materiaty:

- kruszywo naturalne drobne (piasek), nie poddane obréobce mechanicznej (nieprzekruszone),
wg PN-EN 13242

- cement portlandzki CEM 1 32,5 N lub R spehiajacy wymagania PN-EN 197-1

- woda odpowiadajaca wymaganiom PN-EN 1008

e Krawezniki (szare):

Projekt przewiduje czgSciowa wymiane istniejacych kraweznikéw. Zastosowano krawezniki
z betonu wibroprasowanego wg PN-EN-1340. W ciggu ulicy sa to krawezniki o wymiarach
15x30cm, natomiast na wysokosci zjazdow indywidualnych, chodnika o wzm. konstrukcji 1 przej$¢
dla pieszych sg to krawegzniki najazdowe o wym. 15x22cm. Krawezniki osadzi¢ na lawie betonowej
z oporem wg PN-EN 206-1. Beton na tawe C12/15 (B15). Szczegdly przedstawiajace sposdb
osadzenia kraweznikow przedstawiono w czgsci rysunkowe;.

e Obrzeza:

Projekt przewiduje  czeSciowa wymiang istniejagcych oraz wykonanie nowych obrzezy.
Zastosowano betonowe obrzeza wibroprasowane o wymiarach 8x30cm wg PN-EN-1340. W cze$ci
rysunkowej pokazano sposob uktadania obrzezy.



Uwaga: W projekcie wskazano jedynie proponowane wzory elementéow brukarskich,
ostateczny wzor oraz kolorystyke zastosowanych materialow brukarskich Wykonawca
uzgodni z Inwestorem na etapie realizacji inwestycji.

e Pobocza umocnione:

Projekt zaklada wykonanie umocnionych poboczy o szer. 0,75m na odcinku istniejagcego rowu
otwartego - doc. 0+771,0 do skrzyzowania z ulica Rzemie$lnicza. Zaprojektowano pobocze
z destruktu z betonu asfaltowego o grubosci 20cm na warstwie odsaczajacej z kruszywa o ciagtym
uziarnieniu (pospotka) fr. 0/16mm gr. Scm wg PN-EN 13242 - spadek poprzeczny 6%. Destrukt
pozyskany z frezowania nawierzchni jezdni bit.

Pobocze od krawedzi jezdni oddzielono opornikiem betonowym o wymiarach 12x25¢cm wg PN-EN-
1340. Szczegdt opornika pokazano w czgséci graficzne;.

3. Rozwiazania sytuacyjno-wysokos$ciowe

Dla potrzeb opracowania wykonano o$ pomocnicza, a lokalizacj¢ elementow drogowych podano
w oparciu o kilometraz drogi oraz domiary. Projektowane elementy drogowe tj. krawegzniki,
chodniki i zjazdy wykonywaé¢ w dowigzaniu do istniejacej jezdni oraz lokalizacji istniejacych bram i
furtek. Wytyczenie sytuacyjne winno by¢ poprzedzone oczyszczeniem krawedzi jezdni. Linie
regulacyjne drogi przebiegaja po istniejacych granicach dziatek.

Dla potrzeb opracowania wykonano ,,Profil podluzny” oraz ,,Przekroje poprzeczne” ulicy, gdzie
podano rz¢dne oraz spadki poprzeczne projektowanej nawierzchni jezdni. Odstepstwa od przebiegu
projektowanego moga wynika¢ jedynie z dazenia do uzyskania lepszego sptywu wody. Szczegdlng
uwage nalezy zwr6ci¢ na wykonanie nawierzchni w rejonie skrzyzowan. Nie dopuszcza sie
do powstania lokalnych zaglebien nawierzchni powodujacych powstawanie zastoisk wody.

W ciagu ulicy, po wschodniej stronie, istniejacy kraweznik wystaje ponad nawierzchnie — min.6¢cm,
krawezniki wymieniane (nadmiernie zatopione w proj. nawierzchni) - §wiatlo kraweznika -10cm,
natomiast nowe krawezniki po stronie zachodniej — min. 12cm. Na zjazdach indywidualnych
po zachodniej stronie oraz na wysokosci chodnikéw przeznaczonych do postoju samochodéw
osobowych (strona zachodnia) kraweznik wystaje ponad nawierzchni¢ jezdni min 3cm. Krawezniki
na zjazdach po wschodniej stronie ulicy uklada¢ w poziomie nawierzchni jezdni. Na calej
szerokos$ci przej$¢ dla pieszych $wiatlo kraweznika — max. 2cm. Zmiana $wiatta kr. na dt. 2,0m.

Spadki podhuzne i1 poprzeczne jezdni, krawezniki zaprojektowano w taki sposéb, aby wody
deszczowe zebra¢ do istniejacych studzienek §ciekowych. Ponadto wykonano Tabele wyréwnan”
w pasie jezdni. Przy projektowaniu wzigto pod uwage mozliwos¢ prawidlowego odwodnienia ulicy.
4. Odwodnienie ulicy

Zachowuje si¢ istniejacy sposob odwodnienia — wglebnie poprzez istniejace studzienki Sciekowe do
kanalizacji deszczowej oraz do istniejacego rowu otwartego.

W  opracowaniu przewidziano roéwniez remont istniejgcych studzienek $ciekowych — 2szt
na wysokosci posesji 6la, 61b, 6lc. Studzienki PVC 315 osadzi¢ nad istniejagcym kanalem,
na siodlo. Wpust zeliwny kl. D400 mocowany na zamek lub $ruby, osadzony na pierScieniu
odcigzajacym.

5. Wytyczne wykonawstwa

Roboty przygotowawcze: Przed przystagpieniem do wykonywania robdt zwigzanych z budowa,
nalezy wykonac roboty rozbiérkowe oraz roboty ziemne, oczysci¢ nawierzchni¢ jezdni z zalegajacej
ziemi, a krawedzie chodnikéw 1 zjazdow oczysci¢ z darniny i pozamiata¢. Obnizy¢ poziom
zielencOw poprzez zebranie nadmiaru ziemi. Materialy pozyskane przy rozbiorce, a nie
przewidziane do ponownego wbudowania usung¢ z terenu budowy. Nadmiar gruntu nalezy usuna¢
z terenu budowy.

Nadzér: Roboty w poblizu uzbrojenia winny by¢ wykonywane za wiedzg i pod nadzorem
wilasciwych branzowo stuzb. W poblizu istniejacego uzbrojenia roboty ziemne nalezy wykonywac
recznie. W wypadkach watpliwych wykona¢ badania kontrolne pozwalajace na ustalenie
rzeczywistej lokalizacji uzbrojenia podziemnego.



Gdyby w czasie prowadzenia robot ziemnych natrafiono na przypadkowe kable lub przewody
(nie pokazane na rys. ,,Plan sytuacyjny”) nalezy je zabezpieczy¢ i powiadomi¢ odpowiedniego
uzytkownika.

Podczas pracy sprzetu w poblizu napowietrznej linii energetycznej nalezy spelni¢ wymogi zwiazane
z bezpieczenstwem wynikajacym z wymaganych odleglosci stref zagrozenia. W razie koniecznosci
nalezy linie czasowo wylaczy¢.

Zageszczenie gruntu: Do zageszczania uzywacé walcow jednoosiowych, zaggszczarek plytowych,
ubijakow recznych lub mechanicznych. Dobierajac sprzgt do zageszczania nalezy uwzgledni¢
specyfike robot oraz bliskos¢ zabudowy.

Podloze gruntowe musi by¢ zageszczone zgodnie z wymaganiami podanymi w normie PN-S-02205
(1998 r.) ,,Drogi samochodowe. Roboty ziemne — badania i wymagania”.

Regulacja wlazéw, wpustow deszczowych, skrzynek zaworéw wody oraz pokryw studni tel.:
Wilazy studni kanalizacyjnych, wpusty deszczowe i skrzynki zaworéw wody oraz pokrywe studni
teletechnicznej, zlokalizowane w pasie robot, nalezy wyregulowa¢ wysokosciowo do rzednych
projektowanych. Wszystkie wlazy i skrzynki maja by¢ prawidlowo oprawione w projektowanej
nawierzchni. Sposoby regulacji pokazano w cze$ci rysunkowej. Do regulacji wysokosciowej
wlazow 1 wpustow stosowac pierScienie dystansowe (regulacyjne) o zrdéznicowanej grubosci.
Skrzynki uliczne zaworow wody, w pasie utwardzonej nawierzchni, nalezy wymieni¢ na nowe.

Zielen wysoka istniejagca: Roboty w poblizu drzew nalezy wykonywac recznie, w taki sposob,
aby nie uszkodzi¢ korzeni. Uszkodzone korzenie oraz w przypadkach koniecznych, korzenie
do 3cm S$rednicy obcigé na sucho, pozostale korzenie opusci¢ glebiej 1 zabezpieczy¢ przed
wysychaniem. Pnie drzew oraz krzewy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem ostonami z desek, siatki,
sfomianych mat lub w inny sposob zaakceptowany przez Inspektora.

Zielence: Projekt przewiduje regeneracj¢ zielencow w rejonie wymienianych kraweznikow
i nawierzchni do przelozenia. Zielefice nalezy pokry¢ warstwa mieszanki ziemi organicznej
i humusu - gr. 5cm i obsia¢ trawa w ilosci 2,4kg/100m?. Zakres robét wskazano w czesci
rysunkowe;.

Oznakowanie: W zwigzku z wykonaniem nowej nawierzchni $cieralnej jezdni zachodzi koniecznos$¢
odtworzenia istniejagcego oznakowania. Przyjeto oznakowanie poziome jako oznakowanie
strukturalne grubowarstwowe o trwalos$ci 4 lata. Grubo$¢ nalozonej warstwy 0,9+3,5mm. Roboty
zwigzane z oznakowaniem docelowym ulicy zawiera ,,Projekt stalej organizacji ruchu” — w
posiadaniu Inwestora. Znak D-6 zlokalizowany w rejonie skrzyzowania z ul. Kamienng — do
przestawienia (chodnik przy przej$ciu dla pieszych).

Punkty osnowy geodezyjnej: W pasie drogowym zlokalizowane sg punkty osnowy geodezyjne;.
Prace ziemne w poblizu tych punktéw nalezy prowadzi¢ r¢cznie pod nadzorem geodety.
W przypadku zniszczenia lub naruszenia punktéw osnowy nalezy je wznowi¢ przez uprawniong
jednostke wykonawstwa geodezyjnego — koszty odtworzenia p.p. ponosi wykonawca robot.

6. Inne zalecenia

- roboty ziemne wykona¢ zgodnie z wymogami podanymi w normie PN-S-02205 (1998 r.)

- roboty realizowa¢ zachowujac obowigzujace przepisy BHP

- nadzor nad robotami przez pracownikéw z odpowiednimi uprawnieniami.

- inwentaryzacj¢ powykonawcza nalezy wykonywac po odbiorze wykonanych elementow robot

V. PROGRAM ZAPEWNIENIA JAKOSCI

1. Wykonawca odpowiada za technologi¢, organizacj¢, a w szczegdlnosci za jakos$é
wykonywanych robot. Wszelkie kolizje oraz problemy sytuacyjno-wysoko$ciowe, ujawnione
w trakcie budowy lub na etapie wytyczenia elementow roboét, ktore uniemozliwiajag wykonanie
robot zgodnie z projektem, winny by¢ zglaszane Inspektorowi nadzoru, wraz z propozycjami
rozwigzan. Inspektor podejmuje decyzje o wprowadzeniu odpowiednich korekt.

2. Jesli rozwigzanie problemu wymagaé bedzie interwencji Projektanta nalezy go poinformowaé
za posrednictwem Inwestora.

3. Zgloszenie jw. powinno zawiera¢ opis problemu lub kolizji oraz wykonany przez geodete
uprawnionego szkic sytuacyjno-wysokosciowy.




4. Uwagi do projektu nalezy zglasza¢ niezwlocznie po ujawnieniu nieprawidtowosci — na etapie
wytyczenia geodezyjnego. Roboty w rejonie kolizji wstrzymaé do czasu ustalenia sposobu
rozwigzania kolizji. Wykonawca jest zobowigzany do wykonania ewentualnych korekt w taki
sposob aby nie nastapito wyhamowanie ogdlnego postepu robot.

5. Nie dopuszcza si¢ do kontynuowania robdt jw. po wykryciu kolizji lub niedostosowan
sytuacyjno-wysokosciowych. W takim przypadku koszty ewentualnych poprawek w catosci
ponosi Wykonawca. Wykonywanie robot, bez zezwolenia Inspektora w rejonie ujawnionego
problemu, a nastgpnie wykonywanie ewentualnych poprawek, nie moze stanowi¢ podstawy
do wydhuzenia terminu zakonczenia robot.
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PRZEKROJ ULICZNY  SKALA1:50 SZCZEGOL "B" 1:20

BIURO PROJEKTOW DROG 97-400 Betchatéw ODC. 0+000.00+0+606.60
un"'lnn ul. Jana Kiepury 5 ) 710 ,]E:,
RORES ULICA TUSZYNSKA W RZGOWIE 1 jezdnia 11 regeneracja istn. zielenca
o , 2| e wypetnienie szczeliny przy kraw.
TRESC PRZEKROJE NORMALNE - SZCZEGOLY KONSTRUKCYJNE g S betonem asfaltowym
c
ORRACQWANIE | mgr inz. M. Turska upr. Nr LOD/1199/POOD/09 % = <. =
SKALA DATA NR RYS. § [Te)
1:50/1:20/ 12.2017 v 2 NS
7 s
6 1 5 E
2
OZNACZENIA 3
1 Warstwa $cieralna SMA 11 grubosci 5cm wg PN-EN 13108
2 Warstwa wyréwnawczo - wzmachiajgca z betonu asfaltowego (AC11W) wg PN-EN 13108
3 Istniejgca konstrukcja jezdni : : AL nen .
4 Warstwa scieralna SMA 11 grubosci 4cm wg PN-EN 13108 PRZEKR%IJDCUtL%%?ngJr??rOAOLA 1:50 SZCZEGOL "C 1:20
5 Betonowy kraweznik wibroprasowany 15x30cm wg PN-EN-1340 - - -
na tawie betonowej z oporem - beton na tawe C12/15 (B15) wg PN-EN 206-1 ~710 15
6 Istniejgcy kraweznik wibroprasowany 1" —— 1" 1" 42 _wypetnienie szczeliny przy oporniku
7 Betonowy opornik wibroprasowany 12x25cm wg PN-EN-1340 3 J 7 betonem asfaltowym
na tawie betonowej z oporem - beton na tawe C12/15 (B15) wg PN-EN 206-1 o
8 Pobocze z destruktu z betonu asfaltowego o grubosci 20cm ‘: & | 2% —6%~ |
9 Warstwa odsaczajgca z kruszywa o ciggtym uziarnieniu (pospétka) | © /<'$ Wm
fr. 0/16mm gr. 5cm wg PN-EN 13242 J|< "B" 5 525209580951 Q| &
10 Nawierzchnia z wibroprasowanej kostki bet. (k. czerwony) gr. 8cm wg PN-EN 1338 ol +7 20, lio 29 +5.41 S ! 97 2SS
na podsypce cementowo - piaskowej gr. 3cm — —— - kS | e O — g
11 Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 10cm - frakcja 0/31,5mm § —X [ -
wg PN-EN 13242 B 3 | 1215
12 Warstwa odsaczajgca z kruszywa o ciggtym uziarnieniu (pospétka) fr. 0/16mm gr. 10cm 6 4 | ] 5 8 F—F—F 8
wg PN-EN 13242 — — - — o I 27 ; T
13 Betonowe obrzeze wibroprasowane 8x30cm wg PN-EN-1340 L = L~
na podsypce piaskowej gr.3cm wg PN-EN 13242 3
PRZEKROJ ULICZNY SKALA 1:50 SZCZEGC)L 1:20
ODC. 0+771.00+DO SKRZYZOWANIA Z UL. RZEMIESLNICZA KONSTRUKCJI CHODNIKA | OBRZEZA
) ~T10 2’ £k
SZCZEGOL "A" 1:20 ( jezdnia 1 ( istniejgcy row +3
2 00 _ 2% |
5 g 1] w
© : o
2l 5 ® el &
g8 e - Litoooo et o
2l 0 |
% g 2 10 .
T | 13 11
12

wq tabeli wyréwnan j

S



BIURO PROJEKTOW DROG

unielan

97-400 Befchatow
ul. Jana Kiepury 5

OBIEKT
ADRES

ULICA TUSZYNSKA W RZGOWIE

TRESC

ZJAZD INDYWIDUALNY - SZCZEGOLY KONSTRUKCYJNE

OPRACOWANIE
WYKONALA:

mgr inz. M. Turska upr. Nr LOD/1199/POOD/09

SKALA

1:50/1:20/

DATA

12.2017

NR RYS.

OZNACZENIA

1 Nawierzchnia z wibroprasowanej kostki bet. (k. czarny/grafitowy) o gr. 8cm wg PN-EN 1338
wg PN-EN 1338 na podsypce cementowo - piaskowej gr. 3cm

2 Podbudowa z kruszywa famanego stab. mech. fr. 0/63mm gr. 20cm wg PN-EN 13242

3 Warstwa odsgczajgca z kruszywa o ciggtym uziarnieniu (pospétka) fr. 0/16mm gr. 10cm

wg PN-EN 13242.

4 Betonowy kraweznik wibroprasowany 15x30cm wg PN-EN-1340

na tawie betonowej z oporem - beton na fawe C12/15 (B15) wg PN-EN 206-1
5 Betonowy kraweznik wibroprasowany 15x22cm wg PN-EN-1340

na tawie betonowej z oporem - beton na fawe C12/15 (B15) wg PN-EN 206-1
6 Betonowy kraweznik wibroprasowany skosny 15x22/30cm wg PN-EN-1340

na tawie betonowej z oporem - beton na fawe C12/15 (B15) wg PN-EN 206-1
7 Betonowe obrzeze wibroprasowane 8x30cm wg PN-EN-1340

na podsypce piaskowej gr.3cm wg PN-EN 13242

8 Nawierzchnia z wibroprasowanej kostki betonowej (z rozbiorki) o gr. 8cm wg PN-EN 1338

na podsypce cementowo - piaskowej gr. 3cm
9 Wyréwnanie istniejgcej podbudowy - stabilizacja kruszywa cementem o Rc = 2,5MPa wg PN-EN 14227-1
10 Istniejgca podbudowa zjazdu

105 22

25

SZCZEGOL "B"
ZJAZD O NOWEJ KONSTR. PRZY NIZSZEJ KRAWEDZI

41
0, 20 38

SZCZEGOL "A"

1:20

15

1:20

wypetnienie szczeliny przy kraw.

betonem asfaltowym

ZJAZD INDYWIDUALNY 1:50
l4
N C
— 1 N
~ ~ ~ ~ 1 {1 ~ /N~
v v v v © -~ ~ ~ ~ ~
N\ ~ N\ ~ ~ ~
)/ -~ ~ ~ ~ ~
A e A e n . ] ™~ M~ -
< N < S - podano na rys. "Plan sytuacyjny'| | ~ - ~ ~
N~ N N~ N ~ ~ ~
b A b -~ ~ ~ ~ ~
v Vv v W | | ~ ~ ~
b . . A . b . — | |— -~ ~ ~ ~ ~
< NP < NP 3 - | —1" 1 ™ ™
N < NP < — —\_ - ~ " ™ "
~ N\ ~
N~ N N~ 8 ~ B ~
N A )/ = ~ ~ ~
N\ ~ N\ ~ ~
N2 N
L AT T T [ERRNRRRRANAN (AN RARARNARREN -
100 2 C 100
+—F F—F
) 6 4
I
I
|
I
I
| +v12
l
I
4
SZCZEGOL 1:20
KRAWEZNIK | PRZELOZENIE ISTN. NAWIERZCHNI ZJAZDU
PRZY WYZSZEJ KRAWEDZI
wypetnienie szczeliny przy kraw. 15

betonem asfaltowym

THTITIIHIIIYY, %
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25
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BIURO PROJEKTOW DROG

uniflan

97-400 Befchatow
ul. Jana Kiepury 5

OBIEKT
ADRES

ULICA TUSZYNSKA W RZGOWIE

TRESC

PRZEKROJE POPRZECZNE

OPRACOWANIE
WYKONALA:

mgr inz. M. Turska upr. Nr LOD/1199/POOD/09

SKALA

1:100

DATA

NR RYS.

12.2017

0+ 022.00

188.76 |

zjazd

kraw. w poziomie naw. jezdni l 188.71

P.P. 187.00

188.83

188.81

03.55

03.55 | 188.69

2.

$w. kraw. - 6cm

0 +051.40

188.98 |

4.

0+172.20

8. 0 +288.70

12. 0+419.20

16. 0 + 507.80

20. 0+673.70

24.

0+813.10

194.12! ) ) 195.09 | 198.15!
Sw. kr;a_w. -7cm 190.45 !+5 &w. kraw. - 6cm 192.24 | |+5 Zjazd - $w. kriw. 3cm i +0 196.87 | Eio [ +2
+3 — - !+1 = I
. i | | — i —-H |
i : ' 194.07 405.04 zjazd o N 1198.10
+190.40 | 192 21 kraw. w poziomie naw. jezdni | 1gg 82
P.P. 188.50 P.P. 190.50 P.P. 192.00 P.P. 193.00 P.P. 195.00 P.P. 196.00
N v O «— < by < ~Oo DO N w0 0o D AN < < N~ om AN w0 <o) [se]
o < o< @ «@ N - N~ - ce N < ov o @ ©Q N - < <
2 2 22 2 2 2 29 33 3 33 23 s 2% g 2 2% 2% g g &
9] o 9] v [19] o 9] 9] o 9] [19] o (1ol 1ol o 1ol 1ol o 9] N
re} S e} < e} S e} e} S e} e} S e} e} S e} e} S e} <
8 3 3 8 3 8 3 3 8 3 3 3 3 3 3 3 3 S 3 3
5. 0+219.20 9. 0 + 309.20 13. 0 +434.30 17. 0 + 557.60 21. 0+ 716.90 25. 0 + 848.50
191.18 | 194.31| I Su Keaw. - Tom I $w. kraw. - 6cm 198.48 |
S . & 192.56 ; iazd - $ 195.62 . .- 197.28 +0
Sw. kr;a_xl. -6cm i+ $w. kraw. - 6cm +4= Zjazd - $w. kraw. 3cm +6 !+4 zjazd - $w. Zraw. 3cm ! +0 1 0 [i: :10 +1
- _ - i —- i
i : zjazd - ligaor - : 1198.44
1191.14 | 192,52 kraw. w poziomie naw. jezdni : | 195.58 | 197.23
P.P. 189.50 P.P. 191.00 P.P. 192.50 P.P. 194.00 P.P. 195.50 P.P. 196.50 [W=11] N=02
w o] — ™ [e2] [3e] © DN [< 0] ~— <~ N N N~ 0 [ee] —< [19] o] o [Tl
N - A © © 0 <10 ™ ™ NN ~© © 0nQ ™ N NN ! < < ™
> > 2> 2 2 2 t 3 3 33 3 & 2% 2 2 22 g g g &
9] o [19] v 9] o 9] [19] o v v o 1ol 1ol o [1o] [To] o v N
re} S re} < re} S re} re} S re} re} S re} ! S e} e} S O <
[se] o [s2] © [s2] o [s2] [s2] o [s2] [s2] o [s2] [s2] o [s2] [s2] o [s2] <
o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

6. 0 +236.70

$w. kraw. - 6cm

191.45 |

O e——— |
7
! 188.95 l 191.42
P.P. 187.00 P.P. 189.50
3 3 533 3-8 9 3 33
2 g 232 332 5 5 55
3 S i 2 i g 3
I5e) o I50) 0 I50) o I5e)
o o o o o o o
3. 0+109.70 7. 0+272.70
192.01 |
Sw. kraw. - 6 189.67 | _+3
$w. kraw. - 6cm I

P.P. 188.00

189.74

189.72

03.55

03.55 | 189.60

przejscie dla pieszych
Sw. kraw. - 2cm

przejscie dla pieszych

191.98 $w. kraw. - 2cm
P.P. 190.00
o8 S 23
MEDY S 55
5 > s
3 g z
5 s 8

10. 0+ 327.20

192.84 |

14. 0 +461.80

194.60 |

18. 0 + 585.80

22. 0+741.10

195.86 | $w. kraw. - 6cm 197.51 | zjazd - $w. kraw. 3cm
zjazd - $w. kraw. 3cm i +0 [+2
+4 +3 T Emm—r———————n —— Y = —2 —
Zjazd - Zjazd . 19455 | |
kraw. w poziomie naw. jezdni l 192.81 kraw. w poziomie naw. jezdni ' 1195.82 1 197.45
P.P. 191.00 P.P. 192.50 P.P. 194.00 P.P. 195.50
& & ~& S 3 23 33 & RS i p IS
) S 5SS 3 3 33 38 3 33 > > 55
3 8 3 3 8 3 3 8 3 3 8 3
g 8 g g 8 g g 8 g g 8 g
11. 0+ 369.70 15. 0+471.80 19. 0 +615.60 23. 0+767.20
193.48 | Sw. krawgg.Aam Zjazd - $w. kraw. 3cm
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TABELA WYROWNANIA

ULICA TUSZYNSKA W RZGOWIE - ODC. OD KM 0+000,00 DO 0+606,60

Grubos¢ warstwy

Szerokos¢

— | > 0 —
Lokalizacja wyrownawczej [em] [m] 2 Ng 3 Ng %,E g § e | 2 Né
przekroju g S | sredniaw | o g IS § =1 3§ 2| EE §‘; e S © S
o g przekroju 3 s IDEEles | S| &% BNE| V& g
N[ . = a |[2590|S5S>0| ¢ % a | 2 €
218D s | o [E5RBEN 5% |08 |28 3| °
s ¢ |28g|2 8| S s |I€& 9o o &y e ls5| &%
km| bm | 8 s |szlss| 5 | 2 2 x| 3a 2 2
X v |la—|® a o
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
0 0,00 0 0 0 0 0| 4,10 4,10 0,00
0,16 22,00 3,51 7,65 168,30
0| 22,00 5 5 3 5 4| 3,55 3,55 0,32
0,28 29,40 8,35 7,101 208,74
0| 51,40 5 3 3 4 3] 3,55| 3,55 0,25
0,31 58,30 18,11 7,101 413,93
0] 109,70 5 6 4 6 5| 3,55| 3,55 0,37
0,36 62,50 22,19 7,10 443,75
0] 172,20 5 5 4 5 5| 3,55| 3,55 0,34
0,33 47,00 15,43 7,10 333,70
0] 219,20 4 4 6 4 5| 3,55| 3,55 0,32
0,28 17,50 4,97 7,101 124,25
0] 236,70 4 3 4 4 4| 3,55 3,55 0,25
0,34 13,00 4,38 7,10 92,30
0] 249,70 7 5 7 6 6| 3,55| 3,55 0,43
0,35 23,00 7,96 7,10 163,30
0| 272,70 3 3 6 3 5| 3,55| 3,55 0,27
0,27 16,00 4,26 7,10 113,60
0] 288,70 6 3 3 5 3] 3,55| 3,55 0,27
0,30 20,50 6,19 7,10| 145,55
0] 309,20 6 4 5 5 5| 3,55| 3,55 0,34
0,31 18,00 5,59 7,10 127,80
0] 327,20 4 3 6 4 5| 3,55| 3,55 0,28
0,29 42,50 12,45 7,10 301,75
0] 369,70 5 3 6 4 5| 3,55| 3,55 0,30
0,27 10,30 2,74 7,10 73,13
0] 380,00 3 3 4 3 4| 3,55 3,55 0,23
0,29 39,20 11,48 7,10| 278,32
0] 419,20 4 5 6 5 6] 3,55| 3,55 0,36
0,34 15,10 5,09 7,10 107,21
0] 434,30 6 4 4 5 4| 3,55 3,55 0,32
0,32 27,50 8,79 7,10] 195,25
0| 461,80 3 5 5 4 5| 3,55| 3,55 0,32
0,37 10,00 3,73 7,10 71,00
0| 471,80 4 6 8 5 7] 3,55| 3,55 0,43
0,39 36,00 14,06 7,10] 255,60
0] 507,80 5 5 5 5 5| 3,55| 3,55 0,36
0,39 49,80 19,45 7,10] 353,58
0] 557,60 9 4 7 7 6] 3,55| 3,55 0,43
0,36 28,20 10,01 7,10| 200,22
0] 585,80 4 4 4 4 4| 3,55 3,55 0,28
0,25 20,80 5,17 7,10| 147,68
0] 606,60 4 3 2 4 3] 3,55| 3,55 0,21
193,91 4318,96




ULICA TUSZYNSKA W RZGOWIE - ODC. OD KM 0+606,60 DO 0+896,00

TABELA WYROWNANIA

Grubos¢ warstwy Szerokosé c c
wyréwnawczej [cm] [m] E ‘. 2 R = 2 &
Lokalizacja SE| €E| 3E @ | S| &E
przekroju g S | Sredniaw | © =s| 25| EE 3 & e -(CC’ fo S
) o przekroju = 2 ) z 0 0 © e =2 N 'S NS ©
~ S () o S < o X S Jo) 2. 0 g o 2 E
N2 |~ = S | 60 Qo o g o5 o 2 = -]
210 | o© o ® N N o N sG] o = c N % B
g > |8 g|e® 5 c o S c o 2 N i T 5 <
2 | S € =2 2 o) = S S o) o >
km | hm | & s|S3|es| 5| &£ |=23|833|38¢° & =
¥ S |52|5s s | S &
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
0] 647,70 0 0 0 0] 3,55[ 3,55 0,00
0,03] 26,00 0,69 7,10] 184,60
0| 673,70 1 1 1 1[ 3,55| 3,55 0,05
0,04 43,20 1,92 7,10] 306,72
0] 716,90 1 0 1 1[ 3,55| 3,55 0,04
0,06 24,20 1,50 7,10 171,82
0| 741,10 2 1 1 2| 3,55[ 3,55 0,09
0,10 26,10 2,55 7,10| 185,31
0] 767,20 2 2 1 2| 3,55[ 3,55 0,11
0,12| 24,80 3,08 7,10 176,08
0] 792,00 0 3 3 2| 3,55[ 3,55 0,14
0,11 21,10 2,25 7,10| 149,81
0| 813,10 0 1 2 1 2| 3,55[ 3,55 0,07
0,04| 35,40 1,57 7,10 251,34
0| 848,50 0 0 1 0 1] 3,55[ 3,55 0,02
0,04| 17,30 0,77 7,10 122,83
0| 865,80 1 0 2 1| 3,55| 3,55 0,07
14,33 1548,51




BIURO PROJEKTOW DROG

97-400 Betchatéw

unielan ul. J. Kiepury 5
OBIEKT X
OBIEKT ULICA TUSZYNSKA W RZGOWIE
TRESC SZCZEGOL OBSADZENIA WEAZOW KANALIZACYJNYCH

WYKONALA:

OPRACOWANIE | mgr inz. M. Turska upr. Nr LOD/1199/POOD/09

SKALA

DATA

12.2017

NR RYS.

. poziom proj. nawierzchni

%,
7

/

OZNACZENIA

1 Istniejgcy wtaz kanatowy

2 Pierscien dystansowy
3 Istniejgca studnia

UWAGI:

*Grubos¢ (H) oraz liczbe pierscieni dobiera¢ w zaleznosci od potrzeb.



BIURO PROJEKTOW DROG 97-400 Betchatéw

unll'lnn ul. J. Kiepury 5

ULICA TUSZYNSKA W RZGOWIE

OBIEKT
ADRES

TRESC SZCZEGOL OBSADZENIA SKRZYNEK DO ZASUW | HYDRANTPW

QRIRACQWANIE | mgr inz. M. Turska upr. Nr LOD/1199/POOD/09

SKALA DATA NR RYS.
1:25 12.2017

6
o poziom proj. nawierzchni /_

|

YAYAYX Y‘
AOAOAQAOA

5%
YRIRYZXYRXY
lesososesos X
O |

(SR OO N 0
l I |
J— 4 u_

OZNACZENIA

1 Skrzynka uliczna (skrzynka do zasuw)

2 Podktad pod skrzynke uliczng z bet. C25/30 (B30) (prefabrykat)

3 Zasypka piaskowa

4 Podbudowa z kruszywa stab. mech. fr. 0/31.5 gr. 20cm wg PN-EN 132423*
5 Podsypka piaskowa gr.10cm wg PN-EN 13242

6 Projektowana konstrukcja

UWAGI:

*W przypadku zasuw zlokalizowanych w jezdni podbudowa gr. 20cm, w przypadku lokalizacji w chodniku lub zjezdzie gr. 15cm
**Wszystkie wiazy i skrzynki ze sprawnie dziatajgcg obstugg uzbrojenia wodociggowego, pokazane na mapie

do celéw projektowych, majg by¢ prawidtowo oprawione w projektowanej nawierzchni

**Wszystkie wyroby muszg posiada¢ atesty lub swiadectwo dopuszczone do stosowania w infrastrukturze drogowej



